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Elektrifizierung der
Sachsen-Franken-Magistrale

e Nurnberg — Hof — Sachsen
e Nurnberg — Eger — Tschechische Republik

Abschnitt Nurnberg — Marktredwitz — Hof mit Abzweig Eger und Bayreuth
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Elektrifizierung der Sachsen-Franken-Magistrale
mit Abzweig Eger und Bayreuth

Die Elektrifizierung der Sachsen-Franken-Magistrale mit Abzweig Eger und Bayreuth ist flr die Regionen Oberfranken,
Karlsbad und Stdwestsachsen eine aufderst wichtige Modernisierung einer unzureichenden und vernachlassigten
Verkehrsinfrastruktur. Mit dieser Broschure stellen die Regionen im Rahmen des grenzlbergreifenden Koopera-
tionsprojekts CLARA Il die dringende Notwendigkeit dieser Investition dar:

e 25 Jahre nach den Grenzéffnungen besteht noch immer ein enormer Nachhol- und
Anpassungsbedarf bei der Schieneninfrastruktur. An zentraler Stelle der europa-
ischen Nahtstelle von Ost und West gilt es, den steigenden Anforderungen an die
Leistungs- und Wettbewerbsfahigkeit des Verkehrsmittels Eisenbahn endlich gerecht
zu werden. Dies betrifft die Verkehrsanbindung von bedeutenden Industrie- und Tou-
rismusregionen im Umbruch. Dies betrifft europaische Verkehrsachsen in West-Ost-
und Nord-Std-Ausrichtung — beides in einem Gebiet mit einem auf3ergewohnlich
dichten Streckennetz. Seiten 3 und 4
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¢ Die Anliegerstadte und-regionen verfolgen das Ziel, die Sachsen-Franken-Magis-
trale bis 2023 vollstandig zu elektrifizieren. Die Stadt Bayreuth soll von Schnabel-
waid aus mit Fahrdraht und 2. Gleis angebunden werden. Seiten 4/5

e Mit der Elektrifizierung der Sachsen-Franken-Magistrale, dem Integralen Taktfahr-
plan und dem Einsatz elektrischer Neigtechnikziige kann die erforderliche Qualitat
der Schienenverkehrsanbindung erreicht werden. Damit kdnnen massive Investitio-
nen in Streckenbegradigungen oder Neubaustrecken vermieden werden. Seiten 6/7

e Die Sachsen-Franken-Magistrale ist ein zentraler grenziberschreitender Teil des
Kemnnetzes der Europaischen Union sowohl fir den Schienenpersonen- als auch
Guterverkehr. Damit besitzt sie alle Voraussetzungen fur eine Forderung der Pla-
nungs- und BaumafRnahmen aus Mitteln der Connecting Europe Facility. Seiten 8/9

e Fir den lang laufenden Giiterverkehr im Seehafenhinterlandverkehr sowie von und
nach Osteuropa werden grof3e Abschnitte der Sachsen-Franken-Magistrale stark an
Bedeutung gewinnen. Die Elektrifizierung erfahrt deshalb besondere Dringlichkeit. Seiten 10/11

e Die Elektrifizierung wird fir die Erweiterung der Niimberger S-Bahn nach Nord-
osten dringend benotigt. Die S-Bahn-Erweiterung stellt einen wichtigen Baustein
beim Ausbau des Schienenpersonennahverkehrs in der Europdischen Metropol-
region NUrnberg dar. Seite 12

¢ Die Einordnung in die hochste Dringlichkeitskategorie der Bundesverkehrswege-
planung sowie die zweistufige Umsetzung wird die Fertigstellung der Elektrifizie-
rung innerhalb von 10 Jahren ermoglichen! Seiten 13, 14/15 und 16
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Dieseltriebwagen im Nahverkehr prdgen das Bild der Bahn in der Grenzregion

Die Sachsen-Franken-Magistrale:
Bedeutende Regionen — marginaler Schienenverkehr

Uber 5 Mio. Menschen leben im Einzugsbereich der
400 Kilometer langen Sachsen-Franken-Magistrale
Dresden/Leipzig — Nurnberg mit ihrem Ast nach Eger
in die Tschechische Republik.

Sachsen ist das mit weitem Abstand bevdlkerungs-
reichste und wirtschaftsstarkste neue Bundesland.
Oberfranken hat die zweithochste Industriedichte in
Europa. Der Bezirk Karlsbad wird vom traditionsrei-
chen Baderdreieck mit internationalem Publikum ge-

pragt.

Dagegen ist die Stadteachse von Dresden Uber Chem-
nitz, Zwickau, Plauen, Hof und Bayreuth nach Nurn-
berg in Deutschland das Schlusslicht in der Erreich-
barkeit auf der Schiene. Die Verkntpfung von Bayern,
Sachsen und Bohmen im historisch bedeutsamen
Bahnknoten Eger ist bis auf den Schienennahverkehr
verkimmert. Der Fernverkehr zwischen Nurnberg und
Prag erfolgt durch Fernbusse ohne Zwischenhalt.

..t " s o —
Letzte Fahrdrahtmasten auf tschechischem Gebiet
auf der Strecke Eger-Marktredwitz

Ursache und Wirkung:
Was der fehlende Fahrdraht
verhindert

Hauptverantwortlich fur die gravierenden Defizite im
Eisenbahnverkehr ist die 200 km lange Elektrifizie-
rungslicke zwischen Nurnberg und Hof sowie Eger
und Bayreuth. Es fehlt der Anschluss der bereits elek-
trifizierten Strecken Dresden/Leipzig — Hof sowie Prag/
Aussig — Eger an den Eisenbahnknoten Nurnberg und
damit an die suddeutschen Hauptrouten nach Mun-
chen, Stuttgart oder Frankfurt.

Dies hat konkret zur Folge, dass

1. keine lang laufenden und grenziberschreitenden
IRE-, IC- oder ICE-Verbindungen existieren,

2. die Region ausschlief3lich im Nahverkehr und nur
mit Stichbahnverbindungen zu erreichen ist,

3. der wachsende Guterfern- und Transitverkehr fast
ausschlieRlich auf der Strafde erfolgt.

Durch diese klaffende Licke kann das Verkehrsmittel
Eisenbahn seine Leistungsfahigkeit und seine System-
vorteile in einem weitaus grofseren Bereich seines
Schienennetzes nicht entfalten.

Dies ist umso gravierender, als es sich hier um den
ehemaligen europaischen Ost-West-Grenzbereich und
daher um sensible Wirtschafts- und Entwicklungsrau-
me im Umbruch handelt.
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Das Umspannwerk der
bis Hof verldngerten

Elektrifizierung der Fertigstellung: 28.02.2014
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Sachsen-Franken-
Magistrale
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Mitten in Europa und doch an den Rand geruckt:
Infrastruktur- und regionalpolitische Herausforderung

Das Dreilandereck Bayern-Bohmen-Sachsen stellt
eine zentrale Nahtstelle im ehemals geteilten Europa
dar. Es ist der Mittelpunkt des Verflechtungsraums der
Metropolregionen Nurnberg, Mitteldeutschland und
Prag mit einem aulRergewohnlich dichten Schienen-
netz sowie Schnittpunkt zentraler Verkehrsachsen von
europaweiter Bedeutung. Die Tschechische Republik
besitzt das dichteste Schienennetz der Welt.

25 Jahre nach der deutsch-deutschen und deutsch-
tschechischen Grenzoffnung steht die vollstandige
Elektrifizierung der Sachsen-Franken-Magistrale auf
bayerischer Seite immer noch aus — ein zweifelhaftes
Jubildum. Damit ist die trennende Wirkung der ehe-
maligen Grenzen im Eisenbahnverkehr bis heute nicht
Uberwunden.

Die Elektrifizierungslicke stellt fur die betroffenen
Stadte mit deren Umland ein gravierendes Entwick-
lungshemmnis dar. Alle Anstrengungen, im Wettbe-
werb der Regionen um Investitionen und qualifizierte
Arbeitskrafte die Standortqualitat fir die Wirtschaft so-
wie die Lebensqualitat fur die Bewohner zu steigern,
werden durch die schlechte Eisenbahnanbindung ge-
radezu konterkariert.

Appell an die Entscheidungstrager:
Infrastrukturpolitik ist Regional-
und Europapolitik!

Die Elektrifizierung der Sachsen-Franken-Magistrale
ist

e fur die VerknUpfung von Bayern, Bohmen
und Sachsen,

e fur das Zusammenwachsen von Europa an der
zentralen Nahtstelle und nicht zuletzt

e flr die Entwicklungschancen dieser Grenz-
regionen

unverzichtbar.

Die Entscheidungstrager auf Staats-,
Landes- und Europaebene sowie bei
den Bahnen werden daher aufgefor-
dert, diese Infrastrukturmafinahme
mit hochster Dringlichkeit bis 2023
zu verwirklichen.

Elektrifizierung bis 2023: Kern-
forderung der Stadte und Regionen

Die vollstandige Elektrifizierung der Sachsen-Franken-
Magistrale ist eine herausragende Zielstellung der an-
liegenden Stadte und Regionen.

Sachsisch-Bayerisches Stidtenetz

@ 8ayreuth

Das Sachsisch-Bayerische Stadtenetz Chemnitz-
Zwickau-Plauen-Hof-Bayreuth engagiert sich bereits
seit 1995 fir dieses gemeinsame Anliegen. Das Stadte-
netz hat bisher erreicht:

e Durchgehender Dieselneigezugbetrieb (ICETD
mit Triebzug VT 605 von 2001 bis 2004 und
Franken-Sachsen-Express FSX mit Triebzug
VT 612 seit 2006)

e Schrittweise Einflihrung des Integralen
Taktfahrplans 2006 und 2007

e Elektrifizierung von Reichenbach im Vogtland
nach Hof (Inbetriebnahme Dezember 2013)

Staats- und Ldndergrenzen (iberschreitender
Schienenverkehr in der Mitte Europas
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. I . . . Das von der Europaischen Union geforderte Koopera-
tionsprojekt CLARA Il der Grenzbezirke Oberfranken,
Karlsbad und Stdwestsachsen setzt sich fur die Siche-
rung und Verbesserung des grenzuberschreitenden

Dieser Elektrifizierungs-Fortschritt ist gleichzei- Schienenverkehrs ein. Die Zielstellungen sind in einem
tig ein betrieblicher Riickschritt. Auf sichsischer 7-Punkte-Konzept zusammengefasst, in dem die Elek-
Seite wird seit Dezember 2013 elektrisch ohne trifizierung zusammen mit der Wiedereinflhrung des
Neigetechnik gefahren. Doch fihrt dies zu einem Fernverkehrs an vorderster Stelle steht:

.Brechen” des Franken-Sachsen-Express in Hof

mit dem notwendigen Umstieg der Fahrgaste in 7-Punkte-Konzept zur Verbesserung

die bayerischen Dieselziige. Zudem ist dies aus des grenziiberschreitenden Schienen-
fahrplantechnlschen Grgnden mlt einer Fahrzeit- verkehrs Bayern-Bbhmen-Sachsen
verlangerung von fast einer dreiviertel Stunde ab

dem Fahrplan 2015 verbunden. 1. Wiedereinfiihrung Fernverkehr Nirnberg — Prag/

Dresden im Zweistundentakt
Dieser Ruckschritt macht die restliche Elektrifizie- 2

rung bis NUrnberg umso dringlicher. So bald wie
moglich mussen wieder durchgehende Zlge auf
der Sachsen-Franken-Magistrale verkehren kon-

. Elektrifizierung NUrnberg — Hof und Ndrnberg —
Staatsgrenze D/CZ bei Eger bis 2023 inklusive
Schnabelwaid — Bayreuth mit 2. Gleis

3. Attraktive Reisekette NUrnberg — Eger — Karlsbad —
Aussig im 2-Stundentakt

. Reaktivierung Selb — Asch bis 2014 und Nah-
verkehr Hof — Eger im Stundentakt
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5. Dauerhafte Sicherung eines durchgangigen grenz-
Uberschreitenden Nahverkehrs ohne kinstliche
Grenzen

6. Verkehrsverbund EgroNet
7. GrenzUberschreitender Integraler Taktfahrplan
im CLARA-Gebiet

Bis zur vollstandigen Elektrifizierung der Sachsen-Franken-
Magistrale verkehrt der Franken-Sachsen-Express direkt tber
die Festspiel- und Universitatsstadt. Um an die elektrifizierte
Sachsen-Franken-Magistrale angebunden zu bleiben, ist die
Elektrifizierung des 18 km langen Astes von Bayreuth nach

ik Schnabelwaid erforderlich.
PerAbzweig ach Bayreuth bei ScH‘na____bel—

f\RIQ. pait S0, "s"h o0 Walcho' (e QoS 2. Gleis von Schnabelwaid bis Bayreuth

Der eingleisige Streckenabschnitt Schnabelwaid — Bayreuth
stellt im taglichen Bahnbetrieb ein stark beeintrachtigendes
Nadelohr dar. Betriebsstorungen breiten sich rasch auf den

gesamten Zugverkehr in Nordostbayern aus.

Die dringend notwendige Erganzung um ein zweites Gleis
wird bei der Bebauungsplanung sowie beim Brickenbau
bereits seit langem bertcksichtigt. So wurden die Spannwei-
ten der Brickenneubauten beim Ausbau der Autobahn 9
Berlin — Miinchen bereits fir ein 2. Gleis ausgelegt. Uberdies
verlauft der Abzweig Schnabelwaid — Bayreuth durch wenig
besiedeltes und topographisch glinstiges Gebiet, so dass der

Die Unterquerung der Bundesstral3e 2/85im Bau des 2. Gleises unproblematisch ist.
Sliden der Stadt Bayreuth ist bereits fiir das

2. Gleis dimensioniert.
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Schienenverkehrs-Szenario 2023:
Voraussetzungen fir einen leistungs-
und wettbewerbsfahigen Verkehr

auf der Sachsen-Franken-Magistrale

Welche Qualitdt kdnnte im Bahnverkehr erreicht wer-
den, wenn die Sachsen-Franken-Magistrale mit ihren
Asten nach Bayreuth und in die Tschechische Republik
elektrifiziert wird?

Ein vom Institut fur Regional- und Fernverkehrspla-
nung in Dresden erarbeitetes Fahrplankonzept zeigt,
dass im Verflechtungsbereich der Metropolregionen
Nurnberg, Mitteldeutschland und Prag durch die Inbe-
triebnahme der Milliardenprojekte

* Neubaustrecke Nirnberg — Halle/Leipzig

sowie

e City-Tunnel Leipzig
gravierende Fahrplanverschlechterungen drohen.
Dies muUsste nicht sein, bietet dieser Raum doch hervor
ragende Voraussetzungen fir ein optimiertes Fahrplan-
konzept, ohne ebenfalls massiv in Neutrassierungen in-

vestieren zu mussen. Hierzu bedarf es folgender Kern-
elemente:

Elektrifizierung

Die Elektrifizierung ist unbestritten Grundlage eines dau-
erhaft dkonomisch und 6kologisch vertretbaren Bahn-
betriebs. Stark steigende Mineraldlpreise und der Klima-
wandel zwingen zu dieser bewahrten Art der E-Mobi-
lity. Am dringlichsten ist die Elektrifizierung der Sach-
sen-Franken-Magistrale. Dies untermauert die Tatsache,
dass diese Trasse bei Nurnberg die am starksten fre-
quentierte Eisenbahnstrecke Deutschlands mit Diesel-
betrieb ist.

Integraler Taktfahrplan

Der Integrale Taktfahrplan stellt das modernste und effi-
zienteste Fahrplanprinzip dar. Demnach verkehren die
Zlge nicht nur in einem regelmaRigen Takt. Die Fahrpla-
ne sind so aufeinander abgestimmt, dass in den Knoten-
bahnhofen alle Zlge zur gleichen Zeit ankommen und
kurz darauf abfahren. Das ermdglicht optimale Umstei-
gebeziehungen in alle Richtungen ohne lange Warte-
zeiten und damit klrzere Reisezeiten fir alle Reisenden.

Die regelmaRige Reihung der Stadte entlang der Sach-
sen-Franken-Magistrale und die zahlreichen abzweigen-
den Haupt- und Nebenstrecken bieten wie in kaum einer
anderen Region in Europa optimale Voraussetzungen fir
den Integralen Taktfahrplan.

4

Neigetechnik

Um den Integralen Taktfahrplan umsetzen zu konnen,
ist der Einsatz von Neigetechnikziigen unabdingbar. Die-
se konnen aufgrund ihrer héheren Kurvengeschwindig-
keit bis zu 20 % kuUrzere Reisezeiten erzielen.

Auch fur die Neigetechnik ist die Sachsen-Franken-Ma-
gistrale pradestiniert, da die kurvenschnellen Zuge auf
dieser kurvenreichen Mittelgebirgstrasse ihre Vorzlge
deutschlandweit am besten entfalten konnen. Dies gilt
auch fur die dhnlich kurvenreiche Strecke Eger — Pilsen.
Moderne elektrische Neigezlige bieten bei hohen Kur
vengeschwindigkeiten groRen Reisekomfort und sind
sowohl fur Fahrgaste als auch flr Anlieger angenehm
leise.



Fravakfurf o M.

o)

rlers Bratisiava’
B 2RFP, 2013

Der Verflechtungsraum der Metropolregionen Niirnberg, Mitteldeutschland und Prag eignet sich bei Einsatz der Neigetechnik

bestens fiir den Integralen Taktfahrplan

Enger Takt +

Da Infrastruktur und Betrieb im Schienenverkehr auf das Engste verzahnt sind, ist eine schllssige Abstimmung
beider Faktoren erforderlich. Im Idealfall werden Infrastruktur und Fahrzeuge vom Fahrplan bestimmt, um optimale

Reisezeiten zu erreichen.

Umsteigen

zur gleichen Zeit
in alle Richtungen

Kurze Reisezeiten fiir
alle Bahnreisenden

Reisezeitenvergleich in Stunden:

Start Ziel 2013 2023 Diff.

Eger Minchen 3.20 24574 0.23

Eger Stuttgart 451 4.47 0.04

Eger Leipzig 4.06 3.05 1.01

Eger Berlin 5.38 4.34 1.04

Karlsbad Minchen 4.45 3.50 0.55

Karlsbad | Stuttgart 6.29 5.42 047 _— :
Karlsbad Leipzig 4.54 3158 1.01 - J""" —
Karlsbad | Berlin 6.18 4.38 1.40 il
Chemnitz Munchen 4.55 4.28 0.27

Nurnberg Prag 4.56 4.02 0.54

Chemnitz Stuttgart 5.57 5.48 0.09

Chemnitz Leipzig 1.01 081 0.10

Chemnitz Berlin 2.36 2.07 0.29

Hof Mdnchen 3.18 3.05 0.13

Hof Stuttgart 4.20 417 0.03

Hof Leipzig 2.59 2.03 0.56

Hof Berlin 4.35 8585 1.00

Bayreuth Munchen 2.45 2.02 0.43

Bayreuth Stuttgart 415 BIS) 0.44

Bayreuth Leipzig 3.41 2.42 0.59

Bayreuth Berlin 505!

3.28

Grol3e Reisezeitgéwinne durch.intell gé}# Fahgplangestaltung nach dem

Prinzip des Integralen Takttahrplans mit Einsdts dér"l\}élyp;ﬁg:b.niku
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Transeuropaische Netze:
Politischer und finanzieller Vorrang
far die Sachsen-Franken-Magistrale

Die Sachsen-Franken-Magistrale ist ein
bedeutender Abschnitt europaischer Ver
kehrsachsen. Sie ist Teil der zentralen eu-
ropaischen West-Ost-Verbindungsachse
(,Central Axis"”) Frankfurt — NuUrnberg —
Prag — Lemberg — Kiew, die in der Tsche-
chischen Republik dem 3. Korridor Eger
— Prag — Ostrava entspricht. In Nord-SUud-
Richtung bildet sie den mittleren Teil des
deutschen Ost-Korridors Stendal — Leip-
zig — Hof — Regensburg, der im Guter
verkehr und insbesondere im Seehafen-
hinterlandverkehr eine stark wachsende
Rolle einnehmen soll.

Die Europaische Union hat die Strecke
deshalb in das Transeuropéische Schie-
nennetz aufgenommen. Sowohl im Per
sonen- als auch im Guterverkehr sind die
Abschnitte Nirnberg — Hof und Nirnberg
— Eger im sogenannten Kernnetz der
EU enthalten. Uberdies genieRt diese
Strecke im Kernnetz den Status eines
.vorausgewahlten Vorhabens’ flr das
eine Mehrjahresforderung maoglich ist.

Die Europaische Union mdchte mit den
Transeuropaischen Netzen (TEN), die
2012/2013 fortgeschrieben wurden, den
Ausbau von grenzlberschreitenden Ver
kehrsachsen im europaischen Malstab
vorantreiben. Nachdem in den vergan-
genen Jahren die Infrastrukturpolitik in
Deutschland das Augenmerk auf die See-
hafenhinterlandverkehre in Nord-Std-Rich-
tung gerichtet hatte, legt die Europaische
Union zunehmend Wert auf Ost-West-
Achsen und somit auf ein flachenhaftes
Schienenverkehrsnetz in Europa.

Um die nationalen Verkehrsplanungen
durch grenziberschreitende Schienen-
projekte ergadnzen zu kdnnen, werden
den Mitgliedsstaaten Zuschusse bis zu
50 % der Planungskosten und bis zu 40 %

-
EU-Kernnetz Schiene ersonenMéhr et

Kartenausschnitte: EU, Connecting Europe Facility — Trans-European Transport Network

Die Sachsen-Franken-Magistrale ist zentraler Teil des Europédischen Kernnetzes — sowoh/

der Baukosten gewahrt. Es obliegt jedoch den Nationalstaaten, ob
sie diese Forderung in Anspruch nehmen, indem sie ihre Strecken-
abschnitte des Kernnetzes ausbauen.



EU-Kernnetz Schienen-
personenverkehr
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EU-Kernnetz Schienen-
gliterverkehr
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im Personen- als auch im Gliterverkehr

Die Europaische Union wird dazu beitragen, dass die Schienenver-
kehre auf den Ost-West-Achsen rechtzeitig ertlichtigt werden, um
die stark steigenden Transportmengen aufzunehmen. Bislang rollt
der Guterverkehr fast ausschlieRlich auf der StraRe. Der hohe An-
teil an osteuropaischen Lastwagen in den Endlosschlangen auf den
deutschen Ost-West-Autobahnen macht dies fur alle erkennbar.

Durch die fortschreitende Arbeitsteilung und Markterschlielung
der produzierenden Wirtschaftsbranchen im zusammenwach-
senden Europa sind Effizienz steigernde Infrastrukturen vor al-
lem fUr einen wettbewerbsfahigen kombinierten Verkehr zwin-
gend erforderlich.

Mit der Connecting Europe Facility
und Kohasionsmitteln stehen in der
Forderperiode 2014-2020 der Euro-
paischen Union 23,2 Mrd. Euro flr
Infrastrukturprojekte im Bereich
Verkehr zur Verfigung. Dabei wird
der Schwerpunkt im Kernnetz auf
grenziberschreitende Lucken-
schltsse bei Ost-West-Verbindun-
gen gelegt.

Die restliche Elektrifizierung der
Sachsen-Franken-Magistrale als LU-
ckenschluss zwischen dem sud-
deutschen Eisenbahnknoten Nurn-
berg und Sachsen sowie der Tsche-
chischen Republik entspricht exakt
dieser Zielsetzung. Sie ist daher fur
eine Forderung aus der CEF gerade-
zu pradestiniert!
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Guterverkehr

Schienenguterverkehr:

Mit der Elektrifizierung gegen Guterlawinen

auf den Autobahnen

Im zusammenwachsenden Europa werden die Guter
strome vor allem in Mitteleuropa dramatisch anschwel-
len. Schon jetzt vereinnahmt der StralRenguterverkehr
die Ost-West-Autobahnen wie die A 6 oder die A 4 fur
sich. Die Eisenbahn rangiert hier im Modal-Split der Ver
kehrstrager weit unterdurchschnittlich, weil sie aufgrund
von grenzubergreifenden Infrastrukturdefiziten nicht
wettbewerbsfahig ist.

Daher wird auch die Sachsen-Franken-Magistrale in der
offentlichen Wahrnehmung kaum mit dem SchienengU-
terverkehr in Verbindung gebracht. Dies liegt jedoch auch
an der Deutschen Bahn, die den Ausbaubedarf des Ost-
korridors Stendal — Leipzig — Hof — Regensburg fir den
GuUterverkehr besonders herausstellt, um die stark Uber
lasteten Nord-Std-Achsen zu entlasten und zu erganzen.
Dabei wird verkannt, dass die Sachsen-Franken-Magis-
trale mit ihrem Leipziger Ast bis Marktredwitz ein Uber
200 km langer bedeutender Teil dieses Ostkorridors ist.

Doch auch der von\West nach Ost verlaufende Abschnitt
NUrnberg — Marktredwitz — Eger hat fir den Guterver
kehr hohe potenzielle Bedeutung:

e Anbindung des trimodalen Guterverkehrszen-
trums (GVZ) NUrnberg nach Norden, Nordosten
und Osten

e Entlastung des Nadelohrs zwischen Nurnberg
und Furth sowie zwischen Nurnberg und
Regensburg

Ein Foto mit groBer Symbolkraft: Ein Gliterzug
mit Diesel-Doppeltraktion passiert das im Bau
befindliche Umspannwerk der DB AG bei Hof.
Insbesondere schwere Gliterzlige verlangen
nach elektrischer Traktion.

e Anbindung der Tschechischen Republik nach
Slddeutschland, an die Rheinhafen und an die
Nord- und Westhafen der Nordsee. Bislang ist
die Tschechische Republik fast ausschlieRRlich
Uber die Uberflutungsgefahrdete Elbtaltrasse an
die Nordhafen angebunden.

e Anbindung der stark wachsenden Container
terminals in Hof und Glauchau und damit der
Industrieregionen Ostoberfranken und Sudwest-
sachsen an das GVZ sowie an die Zugbildungs-
anlage Nurnberg

e Zentrale europaische West-Ost-Achse Frankfurt —
Nurnberg — Prag — Lemberg — Kiew

Der Ostkorridor kann seinen Nutzen erst richtig entfalten,
wenn auch seine wichtigen Abzweigungen in Marktred-
witz nach Osten in die Tschechische Republik und nach
Westen bis Nirnberg elektrifiziert werden. Erst dann
sind die Voraussetzungen flr einen vermehrten Transport
von Gutern auf der Ost-West-Achse gegeben.

Flr den Guterverkehr ist die Elektrifizierung von Hof nach
Regensburg und Nurnberg gleichermalRen erforderlich.
Beide MaRRnahmen stehen im Einklang mit den Zielen
der europdischen Verkehrsplanung. Mit Hilfe der europa-
ischen Verkehrsinfrastrukturforderung konnten Finanzie-
rung und Ausbau zeitgleich erfolgen.




Guterverkehr

Die Elektrifizierung von Eisenbahnstrecken ist fir die Wettbewerbsfahigkeit des Schienenguterverkehrs un-
abdingbar. Damit wird ein teures und zeitaufwendiges Umspannen von Lokomotiven vermieden, damit kon-
nen kostenoptimierte schwere Guterzlige gebildet werden.

Hinzu kommt der Ausbau von multimodalen Umschlagseinrichtungen, etwa fur die Schnittstelle StraRe-Schiene.
In den Anliegerregionen der Sachsen-Franken-Magistrale wurden diese in den vergangenen Jahren umfas-
send ausgebaut (GVZ Glauchau, Hof, Nirnberg). Weitere Ausbaumafinahmen stehen noch an.

Das Bild der Zukunft auf der Sachsen-Franken-Magistrale?
Containerzug mit leistungsstarker und umweltfreundlicher Elektrolok
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S-Bahn-Nirnberg:

Elektrifizierung ermoglicht

Erweiterung nach Nordosten

In der Bundesverkehrswegeplanung spielt der Nutzen
von Fernverkehrsstrecken flr den Nahverkehr eine weit
untergeordnete Rolle. Dabei ist die Elektrifizierung der
Sachsen-Franken-Magistrale als Ausbauprojekt des
Bundes flr die Erweiterung der Nurnberger S-Bahn von
entscheidender Bedeutung.

Der bisherige Ausbau der Nlrnberger S-Bahn ist eine
Beispiel gebende Erfolgsgeschichte bei der Verlagerung
von StraRenverkehr auf die Schiene. Die nachste Aus-
baustufe sieht eine Erweiterung im Westen nach Neu-
stadt/Aisch und im Osten nach Neuhaus a.d. Pegnitz
vor. Gutachter haben einen groRen volkswirtschaftli-
chen Nutzen fur diese S-Bahn-Trassen ermittelt.

Die Errichtung der S-Bahn von Nurnberg Uber Lauf
und Hersbruck bis nach Neuhaus a.d. Pegnitz setzt
jedoch bereits die Elektrifizierung voraus. Auch wenn
die S-Bahn bei der Wirtschaftlichkeitsberechnung des
Bundesverkehrswegeplans keine grofRe Rolle spielt,
so ist sie doch eine enorm wichtige Verkehrsinfrastruk-
tur fur die Metropolregion Ndrnberg.

Aus diesem Grund ist die Elektrifizierung von NUrn-
berg nach Hof bzw. Eger besonders wichtig und vor
dringlich. Da bereits mit wenigen Elektrifizierungs-
kilometern weiterer Nutzen flir den Nahverkehr des
Ballungsraumes Nurnberg gestiftet werden kann,
ware eine etappenweise, daflr jedoch baldige Elektri-
fizierung von Nurnberg aus besonders sinnvoll.

Neustadt | Alsch

Bahnhot Neuhaus a.d. Pegnitz r\mfz iy
groBem Einzugsgebiet bis in dié R Dombihl
Oberpfalz — Endpunkt der geplanteisgs
S-Bahn-Erweiterung.nach Nordosten 8

Markt Erlbach | |

P-R

Eine ahnliche Erfolgsgeschichte schrieb die
Erweiterung des Verkehrsverbunds GroRraum
Nlrnberg in den Raum Bayreuth. Die Nachfra-
ge auf der Relation Nurnberg — Bayreuth stieg
besonders im Gelegenheitsverkehr merklich
an, was zur Steigerung der bereits guten Aus-
lastung der Regionalexpresszlge beitragt. Die
Erweiterung der S-Bahn bis Neuhaus a.d. Peg-
nitz wird nicht nur Attraktivitdt des Schienen-
verkehrs auf der Achse NuUrnberg — Bayreuth/
Marktredwitz steigern, sondern auch das wach-
sende Pendleraufkommen bewaltigen konnen.
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Fertigstellung der Elektrifizierung bis 2023:

Fahrplan zum Fahrdraht

Bundesverkehrswegeplanung:
Hochste Prioritat erforderlich!

Ausbau und Elektrifizierung der Sachsen-Franken-Ma-
gistrale befinden sich im Bundesverkehrswegeplan
2003 als Projekt Nr. 13 unter den ,laufenden und fest
disponierten Vorhaben” sowie als Projekt 16 unter den
.neuen Vorhaben" des vordringlichen Bedarfs Schiene.
Im April 2010 bestatigte eine erneute volkswirtschaft-
liche Untersuchung im Vorfeld der Elektrifizierung
von Reichenbach — Hof einen positiven Nutzen-Kos-
ten-Faktor von 1,7

Im Investitionsrahmenplan 2011 bis 2015 des Bun-
des ist die Elektrifizierung Nirnberg — Marktredwitz
— Hof / Grenze D/CZ als Projekt Nr. 8 im Abschnitt D
. Sonstige wichtige Projekte” enthalten. Somit ist der
Beginn von Planungen grundsatzlich maglich.

Der Streckenabschnitt Hof — Marktredwitz — Grenze D/
CZ wurde 2012 in die Sammelvereinbarung Nr. 38 zur
Finanzierung von Planungsleistungen aufgenommen,
die der DB Netz AG Ubertragen wurden. Bundesver
kehrsminister Dr. Ramsauer hat im Juli 2013 die Aufnah-
me der verbleibenden Lucke Marktredwitz — Nurnberg
in die Sammelvereinbarung 2014 zugesichert.

Bei Nutzung aller Ressourcen ist die Elektrifizierung
innerhalb von 10 Jahren moglich. Dazu muss dieses
Projekt in die héchste Dringlichkeitsstufe des Bun-
desverkehrswegeplans 2015 und des Investitions-
rahmenplans 2016-2020 eingeordnet werden.

Realisierung in Stufen: Schrittweise
zur vollstiandigen Elektrifizierung

Mit einer Unterteilung in Abschnitte kann die restliche
Elektrifizierung der Sachsen-Franken-Magistrale rascher
in Angriff genommen werden. Die Planungsabschnitte
des Bundesverkehrsministeriums umfassen

e Hof — Marktredwitz (42 km) mit Abzweig
Marktredwitz — Grenze D/CZ (16 km) und

e  Marktredwitz — Nurnberg (125 km).

Hinzu kommt der flir die Einbindung der Stadt Bayreuth
in die Sachsen-Franken-Magistrale erforderliche Ab-
zweig Schnabelwaid — Bayreuth (18 km) mit 2. Gleis.

Bereits mit der ersten Stufe wird die Tschechische
Republik Uber Eger an das deutsche elektrifizierte
Netz angebunden. Sie erhalt damit einen glterver
kehrstauglichen Zugang an alle Nordsee- und Rheinha-
fen sowie an die sUd- und westdeutschen Wirtschafts-
zentren. Zudem wachst der Ostkorridor um weitere
42 km nach Suden.
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Tunnelaufweitung
nicht finanzierbar?

Im Abschnitt von Marktredwitz nach Nurnberg be-
finden sich 10 Tunnel mit einer Gesamtlange von 3,5
km. Die Aufweitung dieser Tunnel fir die Anbringung
des Fahrdrahts stellt einen finanziellen Aufwand dar,
der nur mit Vorplanungen verlasslich ermittelt werden
kann.

In der politischen Diskussion werden die Tunnelanpas-
sungen geradezu dramatisiert. Doch der Blick auf die
Tunnellangen sowie auf die geologischen Verhaltnisse
zeigt, dass die Tunnelaufweitung kein untberwindba-
res Hindernis darstellen kann.

Siidliches Fichtelgebirge (Gneise und Granit
sowie Keuper)

Katzenbuhltunnel 471 m
Armannsberger Tunnel 840 m
Langentheilener Tunnel 761 m
Summe 2 072 m

Pegnitztal (Kalk- und Dolomitgestein des Jura)

Vogelherdtunnel 256 m
Plattetunnel 268 m
Rothenfelstunnel 218 m
Hufstattetunnel 80 m
Sonnenburgtunnel 185 m
Gotthardtunnel 318 m
HaidenhUbeltunnel 170 m
Summe 1495 m

Die Jura-Gesteine zahlen zu den leicht zu bearbeiten-
den Gesteinsarten. Auch wegen der kurzen Tunnellan-
gen ist mit keinen Komplikationen bei den Aufweitungs-
arbeiten zu rechnen.

In den nachsten Jahren sollen 23 Fachwerkbricken aus
Flussstahl im Pegnitztal aufgrund ihres hohen Alters im
Rahmen von Ersatzinvestitionen des Bundes durch ge-
rauscharmere Stahlbetonbricken ersetzt werden. Die
Bricken sind so konstruiert, dass zu einem spateren
Zeitpunkt Fahrdrahtmasten angebracht werden kon-
nen.

Da die Brlcken meist unmittelbar an die Tunnel gren-
zen, drangt sich eine zeitliche Zusammenfuhrung der
BaumalRnahmen geradezu auf. Damit konnen Jahr
zehnte lange Bauarbeiten an der Bahnstrecke mit gra-
vierenden Auswirkungen auf die Fahrplane verhindert
werden.

Ingenieurstechnische Meisterleistun-
gen nur im 19. Jahrhundert moglich?

Es seidaran erinnert, dass die 75 km lange Bahnstrecke
NUrnberg — Schnabelwaid von 1874 bis 1877 zunachst
eingleisig, von 1898 bis 1899 schlielllich zweigleisig
gebaut wurde. Mit den weitaus einfacheren techni-
schen Moglichkeiten des 19. Jahrhunderts gelang es,
diese Vorhaben mit den zahlreichen Bricken und Tun-
nel binnen weniger Jahre zu verwirklichen.
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Bayreuth

Richtungswechsel in der letzten ’ | 4
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Stufe: Bau von Niirnberg aus A\ Schne elwal ( ¢ Ki
Aufgrund der groReren Streckenlange und hoheren ’é . % | 42 km |
Baukosten dieser letzten Stufe empfehlen sich eine rChhelm )
weitere Unterteilung sowie ein Baubeginn in Nurn- :
berg. Mit dem Realisierungsabschnitt Nurnberg - f 23 km

Hersbruck (28 km) oder Nirnberg — Neuhaus a.d. Peg-
nitz (61 km) kénnte die Elektrifizierung flr die baldige
Erweiterung der Nlrnberger S-Bahn genutzt werden
und sofort weiteren Nutzen im Schienenpersonennah-
verkehr entfalten. Hierzu stehen Mittel fur den S-Bahn-
Bau bereit.

. Neukirchen

INOBNBERG
Potenzielle Realisierungsabschnitte zwischen Niirnberg und
Bayreuth/Marktredwitz - Kartengrundlage: Reisekarte DB AG

Realisierung
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23 betagte Stahlbriicken stehen zum Ersatz durch Larm mindernde Verbundbriicken an, welche die Elektrifizierung bereits
vorsehen

Die vollstandige Elektrifizierung der Sachsen-Franken-Magistrale ist fiir den
Personen- und Giiterverkehr in der Mitte Europas von zentraler Bedeutung.
Erfolgen die entsprechenden politischen und planerischen Weichenstellun-
gen, ist eine Realisierung bis 2023 moaglich.

Helfen Sie mit, dieses ambitionierte und fiir Bayern, Sachsen und fir die
Tschechische Republik so wichtige Ziel zu erreichen! Wir freuen uns iber
lhre Unterstiitzung!




Im Rahmen des Projektes CLARA Il fand am 10. Mai
2013 ein Schienenverkehrssymposium in Bayreuth statt.
Im Beisein von drei Verkehrsstaatssekretaren des Bun-
des und der Freistaaten Bayern und Sachsen haben die
90 Teilnehmer eine Resolution verabschiedet, welche die :
Forderung nach Elektrifizierung binnen 10 Jahren unter A —

mauert und die erforderlichen Planungs- und Entschei- Schiefi@nverkehrssymposium am
dungsschritte aufzeigt.

10. Mai 2013 im Neuen Rathaus Bayreuth

Resolution zur vollstandigen Elektrifizierung der
Sachsen-Franken-Magistrale Dresden — Nurnberg
mit Abzweigen nach Bayreuth und Eger

Vertreter der Anliegerregionen in Bayern, Sachsen und Bohmen appellieren an die Bundesrepublik Deutschland, an
die Tschechische Republik, an die Europaische Union sowie an den Freistaat Bayern,

die Sachsen-Franken-Magistrale Dresden — Niirnberg mit Abzweigen nach Bayreuth
und Eger als unverzichtbare und zukunftstrachtige Schienenverbindung zwischen
den neuen und alten Bundeslandern sowie zwischen Nordbayern und Tschechien an-

zuerkennen und vordringlich zu elektrifizieren.

An der Nahtstelle von Ost und West stellt die Sachsen-Franken-Magistrale im noch zu elektrifizierenden Abschnitt
Nurnberg — Marktredwitz — Hof/Eger einen zentralen Bereich des Transeuropaischen Kernnetzes dar.

Sie ist fur den Personen- und flr den Guterverkehr gleichermalRen wichtig — insbesondere in Ost-West-Richtung.
Im Hinblick auf die wachsenden Guterstrome gewinnt sie Uberproportional an Bedeutung. Sie ist Teil der zentralen
europaischen Ost-West-Achse Frankfurt — NUrnberg — Prag — Lemberg. Im Umlandbereich von Nurnberg ist sie die
am starksten befahrene Eisenbahnstrecke Deutschlands ohne elektrischen Betrieb.

Die lickenfreie Elektrifizierung ist die unabdingbare Voraussetzung fur die durchgehende Flihrung des Franken-Sach-
sen-Express nach dem Integralen Taktfahrplan mit Einsatz der Neigetechnik.

Die Bundesrepublik Deutschland, die Tschechische Republik, die Europaische Union sowie der Freistaat Bayern
werden nachdrtcklich aufgefordert,

a) die Vorplanungen der Elektrifizierung des Abschnittes Marktredwitz — Nirnberg noch in die hierftr
vorgesehene Sammelvereinbarung 2013 neu aufzunehmen,

b) die Elektrifizierung im Vordringlichen Bedarf des neuen Bundesverkehrswegeplans 2015 beizubehalten,

¢) den Ausbau und die Elektrifizierung des Abzweigs Schnabelwaid — Bayreuth in den Bundesverkehrs-
wegeplan 2015 aufzunehmen,

d) die BaumalRnahmen im nachsten Investitionsrahmenplan des Bundes 2016 bis 2020 unter den
prioritaren Vorhaben zu verankern,

e) den Ast Marktredwitz — Eger — Pilsen wieder in das Kernnetz der EU flr den Guterverkehr
aufzunehmen,

f) die Planungen und den Bau mit Mitteln der Connecting Europe Facility zu férdern sowie

g) mit der Elektrifizierung die neue S-Bahnlinie Nirnberg — Hersbruck — Neuhaus/Pegnitz einzufihren.

Die Elektrifizierung soll unter Nutzung aller Ressourcen binnen 10 Jahren realisiert werden.

m Bayreuth, den 10. Mai 2013




