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Elektrifikace
Sasko-franské magistraly

¢ Norimberk — Hof — Savsko
¢ Norimberk — Cheb — Ceska republika

Usek Norimberk — Marktredwitz — Hof s odbo¢kou na Cheb a Bayreuth
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Elektrifikace Sasko-franské magistraly
s odbockami na Cheb a Bayreuth

Elektrifikace Sasko-franské magistraly s odboc¢kami na Cheb a Bayreuth znamend pro regiony Hornich Frank, Karlo-
varského kraje a Jihozapadniho Saska velice vyznamnou modernizaci nedostacujici dopravni infrastruktury. Pomoci
této brozury zddraznuji regiony v rdmci pfihrani¢niho kooperaéniho projektu CLARA 1l velkou nutnost této investice:

* 25 let po znovuotevreni hranic je stale enormni potireba a pozadavek, tykajici se
nedostatecné infrastruktury na Zeleznici. \/ oblasti evropské kfizovatky z vychodu
na zapad, se stéle stoupajicimi pozadavky na vykonnost a konkurenceschopnost do-
pravniho prostfedku — vlaku, je nutné, aby kone¢né doslo ke zlepseni. To se tyka do-
pravniho napojeni vyznamnych pramyslovych a turistickych regiond, které se prudce
rozvijeji. Jedna se o evropské dopravni osy ve sméru zapad-vychod a severjih, oboji v
oblasti s vyjime&né hustou dopravni siti. strany 3 a 4
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e Cilem prilehlych mést a regionl je kompletni elektrifikace Sasko-franské magistra-
ly do 2023. strany 4/5

e Pomoci elektrifikace Sasko-franské magistrdly, integrované taktové dopravé a
pouzitim systému naklapécich skiini kolejovych vozidel je mozno doséhnout po-
Zadované kvality zelezni¢niho napojeni. Tim je mozné zabrénit masivnim investicim,
tykajicich se narovnavani tras nebo vystavbou novych tras. strany 6/7

e Sasko-fransk&d magistrala je centraini ptihrani¢ni soucasti zakladni sité evropské
unie, tak jak pro osobni, tak i pro nakladni zelezni¢ni dopravu. Tim mé vSechny pred-
poklady pro podporu opatfeni, tykajicich se planovani a stavby z prosttedkd Connec-
ting Europe Facility. strany 8/9

¢ Pro dlouhé vlakové soupravy v ramci nakladni zelezni¢ni dopravy v oblasti vodni

prepravy tak jak smérem z ¢i do vychodni Evropy ziskaji velké Useky Sasko-franské

magistraly na vyznamu. Elektrifikace je proto opravdu nutna. strany 10/11
¢ Pro rozsiteni norimberské S-Bahn smérem severovychodnim je nutna elektrifika-

ce. Rozsiteni S-Bahn je dulezitym zékladem pfi vystavbé pfiméstské osobni zelezni¢ni

dopravy v ramci evropského metropolitniho regionu Norimberk. strana 12

e Zarazeni do nejvyssi kategorie nutnosti planovani v ramci Spolkového planu
dopravnich cest i dvoustupriova realizace umozni dokonc¢eni elektrifikace b&éhem
10 let! strany 13, 14/15 a 16
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Kolejovy viz, pohanény dieselovym motorem v oblasti pifiméstské dopravy- to je typicky obrazek na Zeleznici v pohranici

Sasko-franska magistrala:
Vyznamné regiony — marginalni zeleznicni doprava

Vice nez 5 miliéona lidi Zije ve spadové oblasti podél 400
km dlouhé Sasko-franské magistraly Drazdany/Lipsko-
Norimberk s odboc¢kou do Chebu v Ceské republice.

Sasko je hospodérsky vyrazné nejsilngjsi nova spol-
kova zemé s nejvétsi hustotou obyvatel. Horni Franky
maiji druhou nejvétsi koncentraci pramyslu v Evropé.

Vyznam a nedostatky/Nutnost jednani

Karlovarsky kraj je utvaren tradiénim lazefiskym troj- Pric¢ina a dusvlegek: o o
Uhelnikem s mezinarodni klientelou. Naproti tomu je Cemy zabranuu Chybe"c' kOIelove
propojeni meést z Drazdan pres Chemnitz pocinaje, trOIe]e

pres Zwickau, Plauen, Hof a Bayreuth do Norimberka

v Némecku posledni v poradi, co se tyée dostupnosti Hlavnim divodem pro znaény deficit v oblasti zelez-
po zeleznici. Co se ty¢e propojeni Bavorska, Saska a niéni dopravy je 200 km dlouhd mezera bez elektrifi-
Ceska pomoci historicky ddlezitého Zelezniéniho uzlu kace mezi Norimberkem a Hofem, tak jako Chebem a
v Chebu, doglo u zelezniénich spojeni ke stagnaci. Bayreuthem. Chybi napojeni na jiz elekt{rifikované trasy
Dalkovéa preprava mezi Norimberkem a Prahou probihé Drazdany/Lipsko — Hof, tak jako Praha/Usti nad Labem
pomoci dalkové autobusové prepravy bez zastavek. — Cheb smérem na Zelezni¢ni uzel Norimberk a tim i

na jihonémecké hlavni trasy do Mnichova, Stuttgartu
nebo Frankfurtu.

Konkrétnim dasledkem je, ze

1. neexistuji Zadnéa délkova a preshrani¢ni spojeni
s vlaky IRE, IC nebo ICE,

2. je region vyluéné dosazitelny pomoci mistni
dopravy a pouze ndhodnymi spoji,

3. rostouci dalkova nakladni a tranzitni doprava
prakticky vyluéné probiha po silnici.

Diky této stéle se zvétSujici mezefe nemUlze dopravni
prostfedek vlak rozSifovat svou vykonnost a systémo-
vé prednosti ve vétsim méfitku.

nékdejsi evropské pohrani¢i mezi vychodem a zapa-
dem a jedné se pravé o senzibilni oblasti rozvoje hos-
podafstvi a celkového vyvoje.

e cew
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Uprostred Evropy a presto az na okraji:
Vyzva z pohledu infrastruktury a regionalni politiky

Oblast, kde probihaji hranice tfi zemi Bavorska-Ces-
ka-Saska, predstavuje centralni misto pro setkavani v
drfive rozdélené Evropé. Jedné se o stfed, nutny pro
propojeni metropolitniho regionu Norimberk, Stfedni-
ho Némecka a Prahy s vyjimeéné hustou siti Zeleznic,
tak jako o prlisecik centralnich dopravnich os evropské-
ho vyznamu. Ceska republika disponuje nejhustsi siti
Zeleznice na svéteé.

25 let po otevieni némecko-némecké a némecko-Ces-
ké hranice chybi stéle je$t& kompletni elektrifikace
Sasko-franské magistrély na bavorské strané — pochyb-

do dneska nepodaftilo pfekonat.

Mezera v elektrifikaci znamené pro dotéena mésta s
jejich okolim znatelnou prekazku vyvoje. VSechno Usili,
v rdmci konkurence mezi regiony, vynalozené pro pfila-
kanf investic a kvalifikované pracovni sily z dlivodu dob-
ré kvality polohy, jak pro hospodérstvi, tak i pro kvalitu
Zivota, se prakticky neguje diky Spatnému Zelezni¢ni-
mu napojeni na okolnf centra.

Vyzva tém, kdoz maji rozhodovaci
pravomoci: Infrastrukturni politika je
regionalni a evropskou politikou!

Elektrifikace Sasko-franské magistraly je nepostrada-
telnd

e pro spojeni Bavorska, Ceska a Saska,

e pro srdstani Evropy na centralnim misté
setkavani a v neposledni fadé

e pro rozvojové Sance téchto piihrani¢nich
region(.

Ty, kteri maji rozhodovaci pravomoci
na urovni statni, zemské a evropské,
tak jako v oblasti Drah vyzyvame,
aby uskutecnovali toto infrastruktur-
ni opatreni s nejvyssi dliraznosti do
2023.

Elektrifikace do 2023:
Zakladni pozadavek mést a region

Kompletni elektrifikace Sasko-franské magistraly je
nejdalezitéjsim cilem pfilehlych mést a regiond.

Sachsisch-Bayerisches Stidtenetz

@ Bayreuth

Sasko-bavorska sit mést Chemnitz-Zwickau-Plauen-
-Hof-Bayreuth se jiz od roku 1995 angazuje pro toto
spole¢né téma. Sit mést dosud doséhla:
e prlbézny provoz naklapécich skfini s
dieselovymi kolejovymi vozidly (ICETD
s vlakovou soupravou VT 605 od 2001 do 2004
a Expres Franky-Sasko FSX's vlakovou
soupravou VT 612 od roku 2006)

e postupné zavedeni integrované taktove
dopravy 2006 a 2007

e elektrifikace z Reichenbachu im Vogtland
do Hofu (zprovoznéni prosinec 2013)

Preshranicni Zelezni¢ni doprava, prekracujici statni a zemské
hranice uprostred Evropy



Tento pokrok v ramci elektrifikace je soucasné
provoznim krokem zpét. Na saské strané se jezdi
od prosince 2013 diky elektrickému pohonu systé-
mem naklédpécich sk¥ini kolejovych vozidel. Presto
to vede ke ,zlomu” pro expres Franky-Sasko v
Hofu s nutnym prestupem cestujicich do bavor
skych dieselovych vlakU. To je spojeno s prodlou-
Zenim jizdnich ¢asl o skoro tfi ¢tvrtiny hodiny od
jizdniho fadu 2015 z technickych divodd.

Tento krok zpét znamend jesté vétsi potfebu elek-
trifikace az do Norimberku. Pokud mozno co nej-
drive by mély zase jezdit pribézné viaky na Sasko-
-franské magistrale.
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Evropskou unii podporovany kooperaéni projekt CLA-
RA 1l pohrani¢nich regionl Horni Franky, Karlovarsky
kraj a Jihozapadni Sasko se zasazuje o zabezpeceni a
zlepSeni ptihrani¢ni zelezni¢ni dopravy. Cile jsou shrnu-
ty v 7-bodovém konceptu, kde elektrifikace spole¢né
se znovuzavedenim dalkové pfepravy jsou na prednich
mistech:

7-bodovy koncept ke zlepsovani
plv'ihraniéniv zeleznicni dopravy
Bavorsko-Cesko-Sasko

1. Znovuzavedeni dalkové prepravy Norimberk —
Praha/Dréazdany v dvouhodinovych intervalech

2. Elektrifikace Norimberk — Hof a Norimberk — statni
hranice D/CZ u Chebu do 2023 v&etné Schnabel-
waid — Bayreuth s 2. koleji

3. Atraktivni sit pro cestovani Norimberk — Cheb -
Karlovy Vary — Usti nad Labem ve dvouhodinovych
intervalech

4. Reaktivace trasy Selb — AS do 2014 a mistni
doprava Hof — Cheb v hodinovych intervalech

5. Trvalé zajisténi prlbézné ptihraniéni mistni
prepravy bez umélych hranic

6. Dopravni svaz EgroNet

7. Preshrani¢ni integrované taktova doprava v oblasti
projektu CLARA

Podjezd spolkové komunikace 2/85 na jihu mésta

Az do kompletni elektrifikace Sasko-franské magistraly jezdi
Expres Franky-Sasko pfimo pres univerzitni a festivalové meés-
to. Aby mohlo zUstat napojeno na elektrifikovanou Sasko-fran-
skou magistralu, je nutna elektrifikace 18 km dlouhé vétve z
Bayreuthu do Schnabelwaid.

2. Koleje ze Schnabelwaid az do Bayreuthu

Jednokolejny Usek traté Schnabelwaid — Bayreuth predstavuje
v kazdodennim zelezni¢nim provozu silné negativné ovlivnény
okruh. Provozni poruchy se rychle Sifi a ovliviiuji celou dopravu
severovychodniho Bavorska.

Velice nutné je doplnéni o druhou kolej, toto se v ramci pla-
novani vystavby tak jako pfi vystavbé mostl jiz dlouhou dobu
zohlednuje. PFi vystavbé dalnice 9 Berlin — Mnichov doslo pfi
stavbé novych mostl k pfipravé rozpéti pro 2. kolej. Kromé
jiného probiha odboc¢ka Schnabelwaid — Bayreuth mélo osidle-
nou a topograficky pfihodnou oblasti, takze vystavba 2. koleje
bude neproblematicka.

Bayreuth je dimenzovana'jiz:i pro.2. kolej
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Scénar v ramci zelezni¢ni dopravy 2023:
Predpoklady pro vykonnou a konkurenceschopnou
dopravu po Sasko-franské magistrale

Jakou kvalitu by bylo mozno dosahnout v oblasti zelez-
niéni dopravy, kdyz bude Sasko-franskd magistréla se
svymi v&tvemi do Bayreuthu a Ceské republiky elek-
trifikovana?

Koncepce jizdnich tadd, kterd byla vypracovana pro
planovani regionalni dalkové prepravy Drazdany, uka-
zuje, Zze v oblasti metropolitniho regionu Norimberk,
Stredniho Némecka a Prahy by doslo schvélenim mi-
liardovych projektd

e vystavba nové trasy Norimberk —

Halle/Lipsko tak jako

e City-tunel Lipsko
ke znaénému zhorseni jizdnich rada.
Tomu by tak nemuselo byt, protoze tento prostor nabizi
vynikajici predpoklady pro optimalni koncepci jizdnich
fadd, bez toho, aby se muselo pfipadné masivné in-
vestovat do novych tras. K tomuto nasledujici zékladni
body:

Ekonomickeé-a ekologické
na Zeleznici

Elektrifikace

Elektrifikace je bezesporu z&kladem pro trvaly ekonomic-
ky a ekologicky ospravedinitelny provoz na draze. Rychle
rostouci ceny mineralnich olejl a klimatické zmény nuti
k tomuto osvédéenému druhu — elektrickému pohonu.
Nejpalcivejsi je elektrifikace Sasko-franské magistrély. To
podtrhuje skute€nost, Ze trasa u Norimberka je nejvice
frekventovanou Zelezniéni trasou Némecka s dieselovym
pohonem.

Integrovana taktova doprava

Integrovana taktova doprava znamena nejmodernégjsi
princip jizdnich fadd. Dle néj jezdi vlaky pouze v pravidel-
nych intervalech. Jizdni fady jsou tak odsouhlasené, Ze
vlaky dojizdéji do uzlovych nadrazi ve stejny ¢as a kratce
na to je zase opousti. To umoZnuje optimalni moznosti
pro prestupy do vSech smérl bez dlouhych ¢ekacich dob
a tim kratsf jizdni ¢asy pro vSechny cestujici.

Pravidelné fazeni mést podél Sasko-franské magistrély a
¢etné odbocky na hlavni a vedlejsi trasy nabizi jako skoro
nikde jinde v Evropé optimalni pfedpoklady pro Integrova-
nou taktovou dopravu.

Systém naklapécich skiini
kolejovych vozidel

Aby bylo mozno realizovat Integrovanou taktovou dopra-
vu, je tfeba pouZzivat kolejovych vozidel se systémem
naklapécich skfini. S nimi je mozno diky vétsi rychlosti v
zatackach dosahnout az 0 20 % kratsi jizdni Casy.

Také pro systém naklapécich skfini kolejovych vozidel je
Sasko-franskd magistrala preduréena, jelikoz vlaky, kte-
ré jsou rychlé v zatackach, se mohou co nejlépe na této
némecké trase, plné zatacek, prochéazejici stredohofim,
pohybovat. To plati obdobné& i pro trasu plnou zatacek
Cheb- Plzen. Moderni elektrické kolejové vozy se systé-
mem naklapécich skfini nabizeji za velkych rychlosti velky
komfort pro cestujici a rovnéz jsou jak pro né, tak pro oby-

vatele, Zijici v blizkosti trat&, velice malo hluéné.



Fravakfurf o M.

Prostor propojeni metropolitnich regiont Norimberk, Stfedni Némecko a Praha je co nejlépe vhodny pro pouZiti systému nakldpécich
skrini kolejovych vozidel v ramci Integrované taktové dopravy

JelikozZ jsou infrastruktura a provoz v zeleznié¢ni dopravé spolu velice Uzce spojeny je tfeba spravna domluva mezi
obéma faktory. V idedinim ptipadé jsou infrastruktura a vozidla uréovana jizdnim fadem pro dosazeni optimalnich
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rlers Bratisiava’
B 2RFP, 2013

maly interval

jizdnich ¢asu.

+

prestup

kratké jizdni ¢asy pro

ve stejnou dobu = oz &
vSechny cestujici

do vSech sméru

Srovnani jizdnich ¢ast v hodinach:
Start Cil 2013 2023 Rozdil
Cheb Mnichov 3.20 24574 0.23
Cheb Stuttgart 451 4.47 0.04
Cheb Lipsko 4.06 3.05 1.01
Cheb Berlin 5.38 4.34 1.04 -
Karlovy Vary | Mnichov 4.45 3.50 0.55
Karlovy Vary | Stuttgart 6.29 5.42 047 _— o "‘"
Karlovy Vary | Lipsko 4.54 3158 1.01 - J""" — I
Karlovy Vary | Berlin 6.18 4.38 1.40 ol -
Chemnitz Mnichov 4.55 4.28 0.27
Norimberk | Praha 4.56 4.02 0.54
Chemnitz Stuttgart 5.57 5.48 0.09
Chemnitz Lipsko 1.01 081 0.10
Chemnitz Berlin 2.36 2.07 0.29
Hof Mnichov 3.18 8305 0.13
Hof Stuttgart 4.20 417 0.03
Hof Lipsko 2.59 2.03 0.56
Hof Berlin 4.35 8585 1.00
Bayreuth Mnichov 2.45 2.02 0.43 i A
Bayreuth | Stuttgart 249 S8 048 Ve/ké Zisky, to se.tyée f/zdhfcﬁfﬁ_a"sﬂ diky. inteligentnimu sestaveni jizdnich f4dd
Bayreuth Lipsko 3.41 2.42 0.59 v

dle principu Integrované taktove -dop

Bayreuth

Berlin 5.05

3.28

1.37

kolejovych vozidel : b
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Transevropske siteé:

Politické a financni prednosti
Sasko-franské magistraly

Sasko-franskd magistréla je vyznamnym
Usekem evropskych dopravnich os. Je
¢asti centralni propojovaci osy zapad-vy-
chod (,,Central Axis") Frankfurt — Norim-
berk — Praha — Lemberg — Kyjev, coz v
Ceské republice odpovida 3. koridoru
Cheb - Praha — Ostrava. V severojiznim
smeéru tvofi stfedni ¢ast némeckého vy-
chodniho koridoru Stendal — Lipsko — Hof
— Rezno, ktera mé v oblasti nakladni do-
pravy a pfedevsim v oblasti dopravy mezi
primorskymi pfistavy a vnitrozemim hréat
stale vetsi roli.

Evropské unie proto trasu pfijala do tran-
sevropské sité zelezniénich tras. Useky
Norimberk — Hof a Norimberk — Cheb
jsou obsazeny v tkz. z&kladnf siti EU pro
osobniindkladni dopravu. Kromé toho se
t88i v zakladni siti tomu, Ze mé oznaceni
.predvybrané zédméry’ pro néz je mozné
ziskat podporu, rozdélenou do vice let.

Evropskéa unie by chtéla pomoci transev-
ropskych siti (TEN), které byly déle vypsé-
ny v roce 2012/2013, podpofit vystavbu
ptihrani¢nich dopravnich os v evropském
méritku. Poté, co v minulych letech in-
frastrukturni politika Némecka smérovala
predevsim na dopravu smeérem do vnit-
rozemi od ptimorskych ptistavl ve smé-
ru severjih, pfikladd nyni Evropské unie
stéle vétsi dliraz na osu vychod-zépad a
tim také na plodnou sit Zeleznic v Evropé.

Aby bylo mozno doplnit narodni plany, ty-
kajici se dopravy diky pfihrani¢nim projek-
tdm na Zeleznici, poskytuji se ¢lenskym
statdm prispévky do vyse az 50 % né-
kladd na planovani a az 40 % na stavebni
naklady. Prislusi ale narodnim statdm,
zda tuto podporu pfijmou, aby mohly své
Useky zakladni sité rozsifit.

-
EU-zékladni sit pro osobhi z”e/ezn/c"rﬁ?&iravu

Mapy se zvétsenimi: Zakladni sit Zelezni¢ni osobni pfepravy + Zelezni¢ni nékladni prepravy

Sasko-franska magistrala je centralni ¢asti Evropské zakladni sité — tak jak v osobni,
tak i v nakladni prepravé
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EU-zékladni sit pro osobni
Zelezni¢ni dopravu

LA RS T RNEL"

Pomoci Connecting Europe Facility

a koheznich prostredkd da v dotac-
EU-zékladnf sit pro nakladni nim obdobi 2014-2020 Evropska
IR Dl unie k dispozici 23,2 miliard Euro
pro infrastrukturni projekty. Diraz
bude kladen na ptihraniéni chybé-
jici Useky v rdmci spojeni vychod-
zapad.

Nirnberg
10erg

Zbyvajici elektrifikace Sasko-franské
magistraly odpovida presné tomuto
zadani, Ze se jedna o vypInéni chy-
béjiciho Useku mezi jihonémeckymi
zelezniénimi uzly Norimberk a Sas-
ko, tak jako Ceskou republikou. Je
tedy pro podporu z CEF prakticky
predurcena!
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Evropskéa unie pfispéje k tomu, aby Zelezni¢ni doprava na osach vy-
chod - zapad byla v&as zlepSena, aby mohla pojmout stéle rostou-
ci mnozstvi prepravy. Nakladni doprava doposud probiha prakticky
pouze po silnici. Velky podil vychodoevropskych néakladnich vozidel
v nekoneénych kolonédch na némeckych dalnicich ve sméru vychod-
zapad toto ukazuje velice zietelné.

Diky rozvinuté délbé& prace a rozsitovani trhl vyrobnich firem ve
srlstajici Evropé je velice nutné efektivita stoupajicich infrastruk-
tur, predevsim pro konkurenceschopnou kombinovanou dopravu.



Nakladni doprava

Nakladni zeleznicni doprava:
Pomodci elektrifikace proti kolonam nakladni vozidel

na dalnicich

Ve srastajici Evropé bude tok nékladl predevsim ve
stfedni Evropé dramaticky narlistat. Uz nyni je situace
takova, Ze si dalnici ve sméru vychod-zapad A 6 nebo A 4
zabrala silnicni nakladni doprava. Na zeleznici zde podni-
kajf prepravni firmy v oblasti pfepravy naklad( velice pod-
prameérné, protoze nejsou kvdli pfeshraniénim deficitim
v infrastruktufe konkurenceschopné.

Proto ani Sasko-franska magistrala neni na verejnosti vni-
ména ve spojitosti s nakladni zelezni¢ni dopravou. To je
ale i véci firmy Deutsche Bahn, kterd vyzdvihuje prede-
v§im nutnost dalsi vystavby vychodniho koridoru Stendal
— Lipsko —Hof — Rezno pro nakladni Zelezni¢ni dopravu,
aby doslo k odlehéeni a dopInéni silné pretizenych tras ze
severu na jih. Pfitom se zapomina na to, ze Sasko-franska
magistrala je se svou lipskou odnoZi az do Marktredwitz
200 km dlouhou vyznamnou ¢asti tohoto vychodniho ko-
ridoru.

Ale i ze zdpadu na vychod probihajici Usek Norimberk —
Marktredwitz — Cheb mé& pro néakladni dopravu vysoky
potencialni vyznam:

e napojeni trimodalniho centra pro nékladni
dopravu (GVZ) Norimberk smérem na sever,
severovychod a vychod

e odleh¢eni smycky mezi Norimberkem a Furthem,
tak jako Norimberkem a Reznem

Fotografie s velkou symbolikou: nékladni viak s die-
selovou dvojitou trakci projizdi kolem preprahaciho
stanovisté firmy DB AG u Hofu, které se nachazi ve
vystavbé. Pledevsim tézké nakladni viaky vyZzaduji
elektrickou trakci

* napojeni Ceské republiky na jizni Némecko,
na pristavy podél Ryna a na pfistavy na severu
a zapadé Severniho morte. Doposud je Ceska
republika prakticky vylu¢né napojena na severni
ptistavy pouze pomoci povodnémi ohrozeného
Udoli podél Labe

e ¢lenéni silné rostoucich kontejnerovych
termindll v Hofu a Glauchau a tim primyslovych
regiond na vychodé Hornich Frank a
Jihozépadniho Saska na GVZ, tak jako na
vlakové centrum Norimberk

e centrdlni evropska osa zapad-vychod Frankfurt —
Norimberk — Praha — Lemberg — Kyjev

Vychodni koridor bude moci pIné rozvinout svij uzitek az
tehdy, kdy bude jeho dllezité vétev v Marktredwitz elek-
trifikovana smérem na vychod do Ceské republiky a na z&-
pad az do Norimberka. Teprve pak budou dany predpokla-
dy pro zvy$enou prepravu nékladd na ose vychod-zapad.

Pro nakladni dopravu je elektrifikace z Hofu do Rezna
stejné tak nutna. Obé opatfeni jsou v souladu s cili ev-
ropského planovani dopravnich cest. Pomoci evropské
podpory dopravni infrastruktury mohou jit financovani a
vystavba ruku v ruce.




Nakladni doprava

Elektrifikace Zelezni¢nich trati je pro konkurenceschopnost nékladni zelezniéni dopravy bezpodmineéné nut-
na. Dochdzi tim k zabranéni drahého, ¢asové naroc¢ného preprahani lokomotiv, je mozno sestavovat t&zké

nakladni vlaky s optimalizovanymi néaklady.

K tomu se pfidava vystavba multimodalnich mist pro prekladky, hlavné pro prekladani ze silnice na zeleznici a
opacné. V dotéenych oblastech Sasko-franské magistrély byla tato mista v poslednich letech rozsahle budovéna
(GVZ Glauchau, Hof, Norimberk). Dal§i zdmeéry pro takovou vystavbu se pfipravuji.

Ukazuje obrazek budoucnost na Sasko-franské magistrale? Kontejnerovy viak s vykonnou a
ekologicky nezavadnou elektrickou lokomotivou
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S-Bahn-Norimberk:

Elektrifikace umozni rozsireni smeérem

severovychodnim

V rédmci spolkového planu dopravnich cest hraje vyuziti
dalkovych tras pro mistni dopravu nepodstatnou roli.
Pritom ma elektrifikace Sasko-franské magistraly jako
projekt pro vystavbu spolku rozhodujici vyznam pro roz-
Siteni norimberské S-Bahn.

Dosavadni vystavba norimberské S-Bahn slouzi jako pfi-
klad pro Uspéch preloZeni dopravy za silnice na Zelez-
nici. DalSi stupen vystavby se bude tykat rozsiteni na
zapad do Neustadt/Aisch a na vychod do Neuhaus a.d.
Pegnitz. Experti zjistili velky ndrodohospodarsky uzitek
pro tyto trasy S-Bahn.

Zfizeni S-Bahn z Norimberka pres Lauf a Hersbruck az
do Neuhaus a.d. Pegnitz predpoklada ale jiz provede-
nou elektrifikaci. | kdyZz S-Bahn v propoc¢tech v ramci
spolkového planu dopravnich cest nehraje velkou roli,
je presto velice dulezitou zalezitosti z hlediska dopravni
infrastruktury pro metropolitni region Norimberk.

Z tohoto dlvodu je elektrifikace z Norimberka do Hofu,
popf. Chebu velice dalezitd a neodkladné. Jeliko? jiz s
nékolika mélo kilometry elektrifikace je mozno zajistit
dal$i uzitek pro mistni dopravu spadové oblasti kolem
Norimberka, byla by smysluplnd postupna, za to ale
brzka elektrifikace z Norimberka smérem déle.

Neustadt | Aisch

spédovou oblasti a2 do Horni Falcee e ; Dombihl

konecn4 stanice pro plénované rozsiren
S-Bahn severovychodnim smérem

Markt Erlbach | |

Podobny Uspésny pribéh se udal pfi rozsiteni
dopravniho svazu pro spadovou oblast kolem
Norimberka smérem do prostoru Bayreuth. Po-
ptavka po relaci Norimberk — Bayreuth stoupla
znatelné predevsSim v oblasti pfilezitostné do-
pravy, coz vedlo ke zvySeni jiz dobré vytizenosti
regionalnich expresnich viakd. Rozsiteni S-Bahn
az do Neuhaus a.d. Pegnitz nepovede jen ke
zvySeni atraktivity zelezni¢ni dopravy na ose
Norimberk — Bayreuth/Marktredwitz, ale bude
moci zvladnout stale se zvysujici pocet dojizde-
jicich za praci.
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Dokonceni elektrifikace do 2023:
Jizdni rad k dosazeni kolejové troleje

Spolkové planovani dopravnich cest:
je nutna co nejvyssi priorita!

Vystavba a elektrifikace Sasko-franské magistrély se
nachézeji ve Spolkovém planu dopravnich cest 2003
jako projekt €. 13 pod ,,probihajicimi a pevné disponova-
nymizameéry' tak jako projekt €. 16 pod ,,novymizameéry’
upfednostriované potreby Zeleznice. Toto znovu potvr
dil opétovny narodohospodarsky vyzkum v dubnu 2010
pred realizaci elektrifikace trasy Reichenbach — Hof, po-
zitivni faktor poméru uzitek-naklad ve vysi 1,7

V Investi¢nim ramcovém planu 2011 az 2015 spolku
je obsazena elektrifikace Norimberk — Marktredwitz —
Hof / hranice D/CZ s oznacenim projekt ¢. 8 v oddilu D
,ostatni ddlezité projekty” Tim je v zdsadé mozné zahé-
jit planovani.

Usek Hof — Marktredwitz — hranice D/CZ byl v roce 2012
ptijat do Souhrnného ujednani ¢. 38 pro profinanco-
vani planovani, coz bylo predédno firmé DB Netz AG.
Spolkovy ministr dopravy Dr. Ramsauer v ¢ervenci 2013
prislibil prijeti zbyvajici proluky Marktredwitz — Norim-
berk do Souhrnného ujednani 2014.

Pfi vyuziti vSech zdroju je elektrifikace realizovatel-
na béhem pristich 10 let. K tomuto je potreba, aby
tento projekt byl zarazen do nejvyssiho stupné di-
lezitosti Spolkového planu dopravnich cest 2015 a
Investi¢niho ramcového planu 2016-2020.

Realizace po etapach: Krok za kro-
kem az ke kompletni elektrifikaci

Pomoci ¢lenéni do etap mize byt zbyvajici elektrifikace
Sasko-franské magistraly rychleji realizovana. Planované
Useky Spolkového ministerstva dopravy v sobé zahrnuijf

e Hof — Marktredwitz (42 km) s odbockou
Marktredwitz — hranice D/CZ (16 km) a

e Marktredwitz — Norimberk (125 km).

K tomu se pridavd pro napojeni mésta Bayreuth na
Sasko-franskou magistrélu nutna vétev Schnabelwaid —
Bayreuth (18 km) s 2. koleji.

Jiz pomoci prvniho stupné dojde k napojeni Ceské re-
publiky pfes Cheb na némeckou elektrifikovanou sit.
Otevre se ji tim cesta k pfistaviim u Severniho more a
ptistavim na Rynu, tak jako k hospodéiskym centrim
na jihu a zapadé Némecka pro nakladni dopravu. Pritom
dojde i k rdstu vychodniho koridoru o dal$ich 42 km
jiznim smérem.

T

Preshraniéni osobni Zelezniéni doprava:
VT 612 na nédrazi v Chebu
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Je zvysSovani svétlé vysky tuneld
nefinancovatelné?

V Useku mezi Marktredwitz a Norimberkem se nachazi
10 tuneld s celkovou délkou 3,5 km. Zvétsovani svétlé
vysky téchto tunell pro umisténi kolejovych troleji zna-
mené takové finanéni investice, které je mozno zjistit
pouze pomoci disledné pfipravy v rdmci planovani.

Béhem politickych diskuzi dochazi k velké dramatizaci
ohledné prestavby tunell. Po pfesném pohledu na dél-
ku tuneld a geologické poméry se ale ukazuje, Ze zvy-
Seni tunell neni zddnou neprekonatelnou prekazkou.

Jizni Smréiny (opuky a Zula, tak jako biidlice)

Katzenbuhltunnel 471 m
Armannsberger Tunnel 840 m
Langentheilener Tunnel 761 m
Celkem 2 072 m

Pegnitztal /adoli Pegnitz (vapencové utvary a

dolomity Jurské oblasti)

Vogelherdtunnel 256 m
Plattetunnel 268 m
Rothenfelstunnel 218 m
Hufstattetunnel 80 m
Sonnenburgtunnel 185 m
Gotthardtunnel 318 m
HaidenhUbeltunnel 170 m
Celkem 1495 m
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Kratky tunel: pohled skrz Ctyri tunely je mozZny z jednoho mista!

PodloZi z oblasti Jura patfi k lehce opracovatelnym dru-
him kamene. Také diky kratkym délkdm tunell se ne-
musi pocitat s Zadnymi komplikacemi pti rozsifovacich
praci tunell smérem do vysky.

V pfistich letech ma dojit v oblasti udoli podél Pegnitz k
nahrazeni 23 starych ocelovych mostt diky jejich stafi
v rdmci investic spolku novymi, hluk omezujicimi oce-
lobetonovymi mosty. Mosty jsou tak konstruované, ze
pozdéji je bude mozné doplnit elektrickymi stozary.

Jelikoz mosty vétsinou pfimo hrani¢i s tunely, zda se
vhodné, aby doSlo k €asovému soubéhu stavebnich
opatfeni. Tim je mozné zabranit desetileti trvajicim sta-
vebnim pracem na trati se zdsadnim vlivem na jizdni
fady.

Byly technickoinzenyrské mistrovské
vykony mozné pouze v 19. stoleti?

Je tfeba pfipomenout, Zze 75 km dlouha Zelezni¢ni tra-
sa Norimberk — Schnabelwaid byla budovéna nejprve
jednokolejné od roku 1874 do 1877 od roku 1898 do
1899 nésledné dvoukolejné. | v dobé s daleko mensimi
technickymi moznostmi 19. stoleti se podafilo usku-
teénit tyto zdméry s mnoha mosty a tunely béhem
pouze nékolika mélo let.
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Zména smeéru posledniho stupné: ’ | 4
vystavba smérem z Norimberka \ . e K
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Diky vétsi délce trasy a vy$&im stavebnim nakladiim ’é h . % | 42 km |
tohoto posledniho stupné je vhodné dalsi ¢lenéni, tak ZOIC helm )
jako zacatek vystavby v Norimberku. S realizaci Use- :
ku Norimberk — Hersbruck (28 km) nebo Norimberk — f 23 km

Neuhaus a.d. Pegnitz (51 km) by bylo mozZné vyuzivat
elektrifikaci pro brzké rozsiteni norimberské S-Bahn a
okamzité rozsitit dal$i vyuZiti v oblasti mistni osobni

piepk;avg/. BK ;[]omuto jsou k dispozici prosttedky pro vy- '. \‘P , . m
stavbu S-Bahn. q '.=‘\; HG

Potencidlni Useky realizace mezi Norimberkem a Bayreuthem/
Marktredwitz” - Podklad pro mapu: cestovni mapa DB AG

i Neukirchen

Realizace
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23 letitych ocelovych mostu bude vyménéno za hluk omezujici spojovaci mosty, které jsou naplanovany jiz i pro elektrifikaci

Kompletni elektrifikace Sasko-franské magistraly je velice vyznamna pro
osobni i nakladni prepravu ve stredu Evropy. Pokud probéhnou odpovidajici
politicka a planovaci jednani, bude realizace do 2023 mozna.

Pfilozte iVy ruku k dilu pro dosazeni takto dulezitého a ambiciézniho cile pro
Bavorsko, Sasko a Ceskou republiku! Tésime se na Vasi podporu!




V rédmci projektu CLARA 1l se dne 10. kvétna 2013 ko-
nalo v Bayreuthu sympozium o Zelezni¢ni dopravé. Za
pritomnosti tfi tajemnikd z ministerstev dopravy Spolku
a Svobodného statu Bavorsko a Sasko se 90 Ucastnikl _
dohodlo na rezoluci, kterd podepird pozadavek na realiza- A S

ci elektrifikace b&hem 10 let a navrhuje pottebné kroky v Symp0o2lum o Zeleznicni dopravé dne 10. kvétna 2013 v budove

R - . o Nové radnice Bayreuth _.a
ramci planovani a rozhodovacich procesu. :

Rezoluce, tykajici se kompletni elektrifikace
Sasko-franské magistraly Drazdany — Norimberk
s odbockami do Bayreuthu a Chebu

Zastupci dotéenych regiont v Bavorsku, Sasku a Cesku apeluji na Spolkovou republiku Némecko, na Ceskou repub-
liku, Evropskou unii a Svobodny stat Bavorsko

uznat a prednostné provést elektrifikaci Sasko-franské magistraly na trase Drazdany -
Norimberk a odbockami na Bayreuth a Cheb, jakozto zelezni¢niho spojeni, kterého
neni mozné se vzdat a které ma budoucnost pro propojeni novych a starych spolko-
vych zemi, tak jako mezi Severnim Bavorskem a Ceskem.

Na hranici mezi vychodem a zdpadem znamena Sasko-fransk& magistrala v Useku Norimberk — Marktredwitz — Hof/
Cheb, kde je tfeba provést jesté elektrifikaci, dllezitou oblast v rdmci zakladni transevropské dopravni sité.

Je stejné dulezita jak pro prepravu osobni, tak pro nakladni dopravu — pfredevsim ve sméru vychod-zédpad. Vzhledem
k rostouci nakladni prepravé ziskava stale na vyznamu. Je soucasti centralni evropské osy vychod-zépad Frankfurt
— Norimberk — Prag — Lemberg. V okoli Norimberku se jednd o jednu z nejvice frekventovanych zelezni¢nich tras
Némecka bez elektrifikace.

Kompletni elektrifikace je bezpodmineénym predpokladem pro pribézné vedeni Fransko-saského expresu dle inte-
grované taktové dopravy se systémem naklapécich skfini kolejovych vozidel.

Spolkova republika Némecko, Ceska republika, Evropska unie tak jako Svobodny stat Bavorsko jsou dlrazné vyzy-
vany

a) znovu prijmout predbézné plény elektrifikace Useku Marktredwitz — Norimberk do naplanované
dohody 2013,

b) ponechat elektrifikaci v oblasti naléhavé potfeby nového Spolkového planu dopravnich cest 2015,

c) prijmout vystavbu a elektrifikaci odbocky Schnabelwaid — Bayreuth do Spolkového planu
dopravnich cest 2015,

d) zakotvit stavebni opatfeni do dal$iho ramcového investi¢niho planu Spolku 2016 az 2020 do priorit,

€) znovu prijmout vétev Marktredwitz — Eger — Plzeri do zakladni sité EU v ramci nakladni Zelezni¢ni dopravy,
f) podporovat pldnovani a vystavbu pomoci prostfedkl Connecting Europe Facility tak jako

g) zavést s elektrifikaci novou trasu S-Bahn Norimberk — Hersbruck — Neuhaus/Pegnitz.

Elektrifikace by méla byt, pfi vyuziti vSech zdrojd, realizovana béhem 10 let.

Bayreuth, 10.05.2013



